Fenomen kol

rzelom XIX i XX
wieku byl czasem
0ZWoju i optymi-
“zmu. Sto lat wcze-
$niej  krolowaly
konne powozy, a
wigkszos¢ ludzi po-
ruszala sie- na konskim
grzbiecie lub po prostu na
piechote. Stulecie pary i elek-
trycznosci przyniosly prze-
tom: szybka i masowa komu-
nikacje kolejowa. Sie¢ ,drog
zelaznych” poprzecinata Eu-
rope, Azje i kraje Nowego
Swiata. Rozlokowane na tych
trasach stacje kolejowe w ma-
tych miejscowosciach byly
przytulne i swojskie, w metro-
poliach przypominaly patace.
Gdansk byt sto lat temu no-
woCzesng europejska metro-
polig, nic wiec dziwnego, ze
jego dworzec jest wielkim i
urokliwym architektonicznie
obiektem.

Boom budowlany

-Gdanisk  przetomu po-
przednich stuleci byl jednym
Z najwazniejszych miast ce-
sarstwa niemieckiego. Niem-
cy, wreszcie zjednoczone po
stuleciach terytorialnego roz-
bicia staty sie pod koniec XIX
w. prawdziwym kolosem go-
spodarczym. Polozenie Nie-
imniec w centrum kantynentu
dawalo temu panstwu uprzy-
wilejowang pozycje w $wiato-
wym handlu, a Gdansk byt
gléwnym przyczutkiem tego
mocarstwa nad Baltykiem.
Wielki dworzec byt efektem
budowlanej koniunktury pa-
nujacej wéwczas w mieécie.
Wiasnie przetomowi wiekéw
zawdzieczamy oprécz dworca
caly kompleks budynkéw po-
litechniki oraz duza cze$¢ za-
budowy starego Wrzeszcza i
Oliwy:.

Neogotycki budynek nale-
zal do najpiekniejszych i naj-
bardziej funkcjonalnych
dworcow na $wiecie.

- Jest zbudowany na skale
miasta, nie za duzy i nie za
maly - méwi Stanistaw Wilin-
berg, kustosz gdanskiego od-
dziatu Muzeum Kolejnictwa w
Warszawie. - -Mial doskonale
rozwigzane poczekalnie, kasy,
system pocztowy, jego restau-

racja nalezala do najlepszych

w miescie.

Swietno$¢ dworca trwata
réwniez po I wojnie $wiato-
wej, po przejeciu calego ze-
spolu budynkdéw pod zarzad
Polskich Kolei Paristwowych.
Swietnos¢
i wiek sredni

Supernowoczesny jak na
swoje czasy budynek gléwny
kojarzy sie z charakterystycz-
ng wiezg, na poczatku istnie-
nia dworca pelnila ona role
wiezy cisnien. Z czasem stala
sie jednym z najbardziej cha-
rakterystycznych elementéw
zabudowy Gdanska. Dziatania
wojenne nie oszczedzily bu-
dynkéw stacyjnych. Zostaly
odbudowane po kilku latach i
dwukrotnie podlegaly moder-
nizacji - w roku 1965 iw 1996.
Ostatnia przebudowa wpro-
wadzita do -budynku sklepy.
Prosperujg one ze zmiennym
szcze$ciem.

- Prywatnie moge powie-
dzie¢, ze nie byla to szczesliwa
decyzja - przyznaje jeden z
menedzeréw infrastruktury
kolejowej, ktory pragnat za-
chowa¢ anonimowos¢. - Rze-
czywidcie w przestrzeni mia-
sta zafunkcjonowaly tylko re-
stauracje McDonald’s i KFC,
reszta dzialalnosci handlowej
jest dublowana przez pobli-
skie sklepy. ,

- Duze centrum handlowe
przy samym dworcu konkuru-
je ze sklepami w holu - ko-
mentuje Tadeusz Wilinberg. -
Handlowanie na dworcu nie
jest pewnie zbyt dobrym inte-
resem, ale jest jednym z przy-
kladéw przemiany i rozpadu
infrastruktury kolejowej. Do

~ tego dochodzi na catym $wie-

cie.
Okiem pasazera

- Ten dworzec podoba mi
sig duzo bardziej niz socjali-
styczna stacja kolejowa w mo-
im mie$cie - méwi Maciej,
bydgoszczanin mieszkajacy
od 16 lat w Gdansku. - Jestem
bywalcem obu budynkdéw, bo
dwa razy w miesigcu odwie-
dzam rodzicow. W Gdansku
jest mimo wszystko przytul-
niej 1 bezpieczniej. Ten dwo-
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rzec ma swojg tradycje 1 to sie
czuje.

- Dworzec to tylko dworzec
- sentencjonalnie twierdzi
Marta, codziennie dojezdzaja-
ca do pracy z Tczewa. - Tylko
przez niego przechodze, cza-
sami zrobie jakie§ mate zaku-
py 1 tyle. Jezdze w dzien, wiec
dworzec nie jest dla mnie
przechowalnig. Nie spotkatam
sie nigdy z jakim$ przykrym
wydarzeniem, ale styszalam
od znajomych, ze wieczorami
lepiej tutaj nie chodzic.

Nie do konca lamus

Kustosz marszczy czolo,
gdy méwi o wspdiczesnej ko-
lei.

- Z przykro$cia musze po-
wiedzie(, ze prawdziwa kolej
jest gtéwnie tutaj, w muzeum
- martwi sie Stanislaw Wilin-
berg. - Jestem zwigzany z ko-
lejnictwem' od bardzo wielu

7\,
Iap i musze przyznad, ze to co
widzimy teraz, to nie jest roz-
kwit. Koleje w innych krajach
tez tracq na znaczeniu, ale ro-
big to w o wiele lepszym stylu.
W Niemczech, Anglii czy w
Szwedji podrézuje sie¢ w kom-
fortowych warunkach, bilety
54 sprawdzane przez umun-
durowanych, uprzejmych
konduktoréw. U nas pasazer
stal sie ztem Koniecznym:
. W pesymistycznej wizji
Jest sporo racji, ale nic nie
wskazuje na to, ze w krajach
rozwinietych linie kolejowe
beda likwidowane, W wiely
krajach wprowadza sie re-
strykcje utrudniajace ruch sa-
mochodowy i promujace
wzglednie ekologiczny trans-
port kolejowy. Gdanski patac
PKP ma wiec olbrzymie szan-
Se na przetrwanie,

Tomasz Rozwadowski
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Kamienie milowe

W 1900 - gdanski dworzec od-
dany do eksploatagji

B 1945 - czeéciowo zburzony
podczas dziatan wojennych

& lata 90. XX w. - dtugotrwata
przebudowa i modernizacja bu-
dynku, ktéra doprowadzita do
Jego wspétczesnego ksztatty

Rewelucja z cegly

U progu XX w. powstato wiele
najwazniejszych budynkow w
Gdansku i Sopocie

B Dworzec Glowny

W Politechnika Gdariska

M zabudowa centrum Wrzesz-
cza

M zabudowa centrum Oliwy

B prawie cata zabudowa stare-
go Sopotu




