Tadeusz Wenda...

. to posta¢, ktéra automatycznie powinna przychodzi¢ na mysl, kiedy
wypowiada sie stowo ,Gdynia”. Byt tym, ktéry wybrat miejsce pod budowe
portu, byt autorem jego koncepcji technicznej, projektu i planu budowy, byt
takze kierownikiem robét.

Urodzit sie w 23 lipca 1863 roku w Warszawie, gdzie ukoriczyt Szkote Gtéwng na
Wydziale Matematyczno-Fizycznym oraz Instytut Inzynieréw Komunikacji w
Petersburgu. Pracowat jako projektant i budowniczy linii kolejowych na terenie
Rosji, m.in. jako radca dworu na stanowisku kierownika robét przy budowie
Zaniemenskich Kolei Zelaznych: Patarancy — Olita — Suwatki — Augustow —
Grodno. W latach 1903 — 1914, kierowat budowg portu w Windawie, a takze
nadzorowat przebudowe portu w Rewlu (dzis Tallin). Pomagat w budowie portu
w Royen koto Rygi. Zaprojektowat i zbudowat most kolejowy przez Niemen pod
Olita. Od 1915 roku pracowat w Warszawie, m.in. jako honorowy opiekun robét
publicznych. Po wycofaniu sie wojsk rosyjskich z miasta, T. Wenda pozostat w
kraju i tutaj rozpoczat prace — zawodowg i spoteczng. W roku 1918 objat
stanowisko w Ministerstwie Robét Publicznych, ktére piastowat do roku 1920.
Od chwili odzyskania przez Polske niepodlegtosci swojg bogatg wiedze i
zdolnosci oddat stuzbie ku jej rozwojowi.

Byt kierownikiem w Inspektoracie Wodnym, a wkrotce inspektorem w
Warszawskiej Inspekcji Zeglugi. Spotecznie pracowat w Sekcji Pracy Komitetu
Obywatelskiego m. Warszawy. Wkroétce rozpoczety sie studyjne i analityczne
prace nad polskim Wybrzezem (byto tego zaledwie 147 km, od Kolibek do
Zarnowca z Mierzeja Helska). Celem tych prac miata by¢ budowa polskiego
portu morskiego.

Choc¢ potrzeby polskiego handlu morzem miato zabezpiecza¢ Wolne Miasto
Gdansk w 1920 roku doszto do konfliktu w sprawie zablokowania przetadunku
broni do Polski w czasie wojny z Rosjg, zawijania polskich okretéw wojennych
itp. Wskazato to koniecznos¢ budowy wtasnego portu morskiego. W roku 1920
wiceadmirat Kazimierz Porebski, szef Departamentu Spraw Morskich
Ministerstwa Spraw Wojskowych, zlecit inz. Wendzie wybranie miejsca na
budowe przysztego portu oraz wykonanie projektu.


http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Royen&action=edit&redlink=1

Rozpatrywano wiele koncepcji budowy nowego portu:

« Na Jeziorze Zarnowieckim z wejsciem do portu z Morza Battyckiego —
jednakze port znajdowatby sie zbyt blisko granicy niemieckiej — a wiec
zbyt blisko wroga.

o W Zatoce Puckiej z wejsciem do portu od strony Wielkiej Wsi réwniez z
otwartego morza, ale tutaj konieczne bytoby przekopanie Pétwyspu
Helskiego a to poniostoby za sobg grozbe jego przerwania.

o W Pucku, z wejsciem od Zatoki Puckiej — ale tutaj trudnoscig byt diugi
kanat, zamulanie i zamarzanie zatoki.

« W Rewie z wejsciem od Zatoki Puckiej — lepszy od poprzedniego planu,
ale tutaj wystgpityby trudnosci kolejowe.

o Wielki Port w Zatoce Puckiej z przecieciem Poétwyspu Helskiego w
okolicach Kuznicy i wejsciem z otwartego morza (wat-grobla na Rewie
Mew), z drugim wejsciem przez waski kanat Depka (Rafa Czajcza). Projekt
inz. Rafalskiego z Poznania. Duzy port, ale budowa jego trwataby ok. 30
lat, koszty budowy bytyby zbyt duze.

o Na koncu potwyspu — w Helu. Jednakze tutaj wystepowaty trudnosci
komunikacyjne. Linie kolejowg Puck — Hel, o dtugosci 43,7 km, oddano do
uzytku dopiero w marcu 1922

o W Tczewie — ale przewidywano trudnosci w utrzymaniu zeglownosci
Wisty dla duzych statkow. Ponadto zamarzanie rzeki, wrogie nastawienie
Gdanska, znaczny koszt utrzymania zeglownosci rzeki i oddalenie od
morza przewazyty na niekorzysc tej koncepciji.

« W Gdyni — byt to projekt wtasny inz. Wendy, na podstawie planéw
historycznych i dogodnosci potozenia.

W lutym 1935 roku Tadeusz Wenda, wspominajgc dzieje budowy portu
gdynskiego, pisat tak: "(...)Piszqcy te stowa, ktoremu przypadt w udziale
wybor miejsca dla portu i wykonanie jego projektu, po doktadnym obejrzeniu
wybrzeia morskiego, przyszedt do przekonania, ze jedynym i najlepszym
miejscem do budowy portu jest dolina miedzy tzw. Kepqg Oksywskq i
Kamienng Gorq. Poniewaz w tej dolinie lezy, znana od dawna polskim
letnikom nadmorskim, wioska Gdynia, wiec przysztemu portowi nadano tez
nazwe Gdynia. (...) Na temat obioru miejsca pod budowe portu odbyfty sie
liczne konferencje i dyskusje publiczne. Wreszcie fachowcy zagraniczni, do
ktorych zwrocono sie o opinie w tej sprawie, uznali bez wahania, ze wybor
miejsca pod budowe portu w Gdyni jest najodpowiedniejszy i ze Gdynia ma
znakomite warunki techniczne dla tego celu {(...)".



Za Gdynig wypowiedzieli sie pozytywnie nie tylko krajowi fachowcy, ale tez z
zagranicy. Wsrdd nich dawny dyrektor budowy portu w Dakar, ktéry zostat
delegowany do zbadania Gdyni przez Francje, profesor Schultze z Politechniki
Gdanskiej, Komisja Komunikacyjna Ligi Narodow w 1926 roku. Zarzuty
niemieckie dotyczgce posadowienia portu gdynskiego na piaskach i
ewentualnej jego destrukcji przez wszechobecng wode, spowodowaty iz rzad
RP zasiegnat opinii przedstawicieli Szwecji i Norwegii (jako catkowicie
neutralnych i bezstronnych), co do celowosci budowy portu w Gdyni, i tamtejsi
eksperci, w kwietniu roku 1931, w petni pozytywnie ocenili zaréwno sama
lokalizacje, jak i budowe portu...

Ten nieco dtugi opis konieczny byt dla zrozumienia wielkiej intuicji Tadeusza
Wendy i niepospolitego wyczucia chwili i miejsca.

Woracajac do rekonesansu inzyniera w roku 1920 — 27. pazdziernika tego roku
przewodniczyt on komisji konkursowej, rozpatrujgcej zgtoszone projekty.
Projekt Wendy — opracowany bezptatnie, uzyskat | lokate. 9 grudnia 1920 roku
wiasny projekt inz. T. Wendy zostat zgtoszony do zatwierdzenia ministrowi
Spraw Wojskowych. Pierwsza, niejako robocza nazwa portu brzmiata:
»tymczasowy port wojenny i przetadunkowy w Gdyni”. Jego nazwa zresztg byta
kilkakrotnie zmieniana. Projekt wstepny zyskat nazwe ,Tymczasowy Port
Wojenny i Schronisko dla Rybakow”. Projekt zostat ztozony w Sejmie.

Tadeusz Wenda, , kierownik badan portu w Gdyni”, w pismie z dnia 23 sierpnia
1920 roku, informowat swoich wojskowych przetozonych, ze ,konieczna jest jak
najszybsza budowa w Gdyni schroniska dla torpedowcéw i przystani do
wytadunku statkdw do 5m gtebokosci”. Sugerowat by na pofudnie od ujscia
Chylonki wybudowac falochron i przygotowaé teren pod te inwestycje.
Kontrargumentem dla powstania portu w tym miejscu byta utrata czesci plazy,
jako ze Gdynia przewidywana byta jako kagpielisko morskie. Ustalenia dotyczyty
tez pochodzenia drewna — miato pochodzi¢ z lasow Darzlubskich. PosSpiech w
podejmowaniu decyzji w sierpniu 1920 roku wynikat z faktu iz toczyta sie wojna
polsko-bolszewicka. Chodzito wiec o szybkie przyjecie transportéw wojskowych
pochodzgcych z zachodu, jak réwniez o szybki ich transport drogg lagdowg z
ominieciem terytorium Wolnego Miasta Gdanska. W piSmie do wiadz
wojskowych, datowanym 15 pazdziernika 1920 roku, pojawita sie nazwa
»tymczasowy port wojenny i wytadunkowe schronisko dla rybakow”.

W 1921 roku rozpoczeto budowe portu. Ale miata to by¢ tylko przestrzen dla
matych okretéw wojennych oraz port schronienia dla rybakdw. Dopiero presja
opinii spotecznej wptyneta na Sejm, ktory 23 wrzesnia 1922 roku przyjat ustawe



upowazniajgca rzad do budowy w Gdyni portu na miare przysztych potrzeb.
Port powstawat posrdd wielu trudnosci, i juz w sierpniu roku 1922 inz. Wenda
informowat admirata Porebskiego (kierujgcego wszystkimi poczynaniami
gdynskimi osobiscie, jako Szef Departamentu dla Spraw Morskich przy
Ministerstwie Spraw Wojskowych), iz prace utknety w martwym punkcie z
braku $rodkéw finansowych i Ze konieczna jest dotacja, bowiem grozi
zatrzymanie inwestycji i zaprzepaszczenie jej.

1 paidziernika 1923 roku Tadeusz Wenda sporzadzit sprawozdanie z
wykonanych zadan przy budowie portu, w ktérym to sprawozdaniu m.in. pisze,
ze rozpoczete w 1921 roku prace prowadzone byty bardzo szczuptymi srodkami
finansowymi. Niemniej jednak owe prace posuwaty sie tak szybko, iz w sierpniu
1923 roku, podczas strajku robotnikow w porcie gdanskim, do Gdyni moégt
zawingc statek oceaniczny ,Kentucky”. Przystan miata 7 m gtebokosci, 150 m
dtugosci. Dalej pisat T. Wenda: ,,zbudowane juz jest molo potudniowe, ktore
ciggnie sie na przestrzeni 550m od brzegu i osfoniete jest od wiatrow
wschodnich ,,tamaczem fal” dtugosci 170m. Od wiatrow pdétnocnych przystan
ostfonieta zostanie nabrzezem potnocnym, oraz ostaniana jest naturalnie cyplem
Oksywskim. Przystan ma oswietlenie elektryczne, potgczona jest kolejg ze stacjq
Gdynia i bedzie wkrdtce zaopatrzona w stodkq wode.”

To opis portu z dnia 13 sierpnia 1923 roku, kiedy to przyjat on pierwszy w
swoich dziejach statek.

Nie wszystko jednak wygladato tak optymistycznie i bezproblemowo. Inz.
Wenda natykat sie na powazne trudnosci finansowe i stale walczyt z brakiem
pieniedzy na materiaty budowlane i na wykonawstwo.

8 lipca 1924 roku minister Przemystu i Handlu zwolnit Tadeusza Wende z
dalszego kierowania budowg portu. Obowigzki te przejeto Konsorcjum
Francusko-Polskie. Inzynier zostat, z ramienia ministerstwa, mianowany
Naczelnikiem Budowy Portu. Tytut i nazwa stanowiska zmieniaty sie zresztg
podczas budowy portu, a czesto sg one kurtuazyjne. Wynikato to z tego, ze
inzynier Wenda byt w Gdyni postacia popularng, szanowang i lubiana.
Tytutowano go m.in. , Dyrektor Budowy Portu Rzeczy Pospolitej w Gdyni”, lub
»Naczelnik Budowy Pierwszego Portu Rzeczypospolitej”.

Kiedy przystgpiono do budowy portu wewnetrznego, nalezato pod ten port
pozyskac tereny. | to wiasnie inzynier Wenda, bedacy Kierownikiem Budowy
Portu, brat na siebie zmudne i niewdzieczne zadanie dokonywania aktow kupna
— sprzedazy gruntéw stanowigcych wtasnosé Kaszubow, lub kupcéw, ktorzy je



od nich wczedniej odkupili. Formalnosci zatatwiane byty u notariusza
wejherowskiego, dr Stefana Czarneckiego. Nasilenie tej dziatalnosci nastgpito w
latach 1926-1928 a takt i ogromna kultura inzyniera pozwolity na przebrniecie
przez ten trudny okres bez zadraznien.

Inzynier, jako osoba znana w Gdyni, zajmowat sie rdéwniez sprawami
spotecznymi. Byt zatozycielem Gdynskiego Towarzystwa Technicznego (wraz z
m.in. Jozefem Unrugiem, czy inz. Z. Horydem), byt cztonkiem — zatozycielem
Klubu Sportowego ,,Gryf”.

Budowa zaprojektowanego przez siebie portu inz. Tadeusz Wenda kierowat do
1932 roku. Potem byt naczelnikiem jednego z wydziatéw Urzedu Morskiego w
Gdyni.

Pomimo jednak tak wielu zastug, popularnosci i deklarowanego wobec niego
szacunku — nie zostat zaproszony, jako Kierownik Budowy Portu w Gdyni, na
uroczyste poswiecenie portu potgczone z oddaniem Dworca Morskiego, jakie
odbyto sie w dniu 8 grudnia 1933 roku z udziatem prezydenta R.P. prof.
Ignacego Moscickiego.

Wtedy to jego wspotpracownicy, oburzeni takg postawg tzw. Czynnikow
Wyiszych, w akcie uznania dla wielkich zastug Wendy, ofiarowali mu
pamigtkowgq plakietke, ktora znajduje sie w zbiorach Muzeum Miasta Gdyni.
Jest to mosiezna tabliczka o grubosci 1 cm i wymiarach 14cm x 19cm. Na jej
awersie znajduje sie zarys portu gdynskiego z roku 1933 i dedykacja od
»inzynierow gdynskich”, a na rewersie — podpisy czterdziestu oSmiu osob.

Pismem z 3 stycznia 1934 roku zostat Tadeusz Wenda upowazniony do
wspotpracy z Wydziatem Technicznym Komisariatu Rzagdu w Gdyni, w zakresie
uzgadniania i realizacji plandw zabudowy miasta. Byt osobg wszechobecng i
wszechmoggaca w porcie. To on walczyt o kazdy przystowiowy grosz na budowe,
to jemu przypadto w udziale dokonywanie zakupu terendéw pod przyszty port,
to on wreszcie upominat sie o kazdego pracownika zatrudnionego przy tym
wielkim dziele. Nie znosit protekcji, kazdego oceniat wedtug jego zastug
wiasnych. A troska o pracownikdw i kultura w obcowaniu ze
wspotpracownikami — oby inspirowata wspdétczesnych szeféw.

Za swojg prace i poswiecenie, a takze zastugi dla kraju i gospodarki morskiej,
inzynier Tadeusz Wenda zostat udekorowany wieloma odznaczeniami
panstwowymi. 11 marca 1929 otrzymat Medal Dziesieciolecia Odzyskania
Niepodlegtosci, 1 stycznia 1936 roku — Medal XV-lecia Odzyskania Morza, 13
pazdziernika 1938 dyplom dyrektora Urzedu Morskiego i medal za ,,Dtugoletnia
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Stuzbe”. 10 listopada 1928 roku Prezydent R.P. nadat mu Krzyz Oficerski Orderu
Odrodzenia Polski, a 30 czerwca 1937 roku Krzyz Komandorski tego orderu. 16
lutego 1929 Prezydent R.P. zezwolit T. Wendzie na przyjecie i noszenie Krzyza
Kawalerskiego Legii Honorowe;j.

W roku 1937, w wieku 74 lat, inzynier Tadeusz Wenda zostat przeniesiony na
emeryture. Zegnany byt przez prezydenta, Rade Portu, przez przyjaciot i
wspotpracownikow. Zostat zaproszony do komitetu redakcyjnego, ktory miat
opracowaé¢ monografie portu gdynskiego. Niestety z powodu wybuchu wojny
praca ta nie zostata doprowadzona do konca.

W roku 1937, w wieku 74 lat, inzynier Tadeusz Wenda zostat przeniesiony na
emeryture. Zegnany byt przez prezydenta, Rade Portu, przez przyjaciét i
wspotpracownikéw. Zostat zaproszony do komitetu redakcyjnego, ktory miat
opracowa¢ monografie portu gdynskiego. Niestety z powodu wybuchu wojny
praca ta nie zostata doprowadzona do konca.

Po zakonczeniu wojny, ze wzgledu na stan zdrowia, inzynier Wenda nie byt w
stanie czynnie uczestniczyé w odbudowie portu ze zniszczen wojennych, ale
wspomagat budowniczych portu swoimi bezcennymi wskazowkami i
doswiadczeniem. Napisat wiele publikacji dotyczacych zaréwno historii jak i
probleméw technicznych budowy portu w Gdyni. Zmart w Komorowie pod
Warszawg w roku 1948.

Z dowodu osobistego Tadeusza Wendy wyczytamy iz urodzit sie w Warszawie
(ciekawe jest skadingd, ze wielu wybitnych ludzi zwigzanych z morzem urodzito
z dala od niego). Tymczasowym miejscem zamieszkania inzyniera w Gdyni byta
willa Marysienka, przy ulicy Kuracyjnej (od 1926 roku ul. 10 Lutego). W tej willi
T. Wenda wynajat najpierw mate umeblowane mieszkanie, a nastepnie
mieszkanie trzypokojowe. Dopiero w 1929 roku, po powstaniu budynku
Kierownictwa Budowy Portu przy ul. Nadbrzeinej (obecna ul. Waszyngtona)
pod nr 38, inz. Wenda otrzymat nowe mieszkanie i uzytkowat je na koszt skarbu
panstwa. To tutaj w dniu 10 lutego 2002 roku, w obecnosci syna inzyniera,
odstonieto pamigtkowg tablice.

Piekne wspomnienie o cztowieku, ktéremu Gdynia zawdziecza port, a Polska
rozgtos zapisata Mirostawa Walicka w swojej wzruszajgcej ksigzeczce ,,Gdynia —
pejzaz sprzed wojny”. Rozdziat o Inzynierze nosi tytut ,, Sumienny i ludzki”...

Gdynia uhonorowata pamie¢ Tadeusza Wendy jedng z bocznych ulic
dojazdowych do portu, nabrzezem jego imienia na szczycie mola Weglowego,
basenem portowym, takze jego imienia, pogtebiarkg portowg, ostatnio tablica
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pamigtkowa na S$cianie budynku przy ul. Waszyngtona 38, gdzie mieszkat a
takze spizowa tablicg pamigtkowa przy wejsciu do Dworca Morskiego...

W 2009 roku, rezyser Andrzej Kotkowski zrealizowat film o powstaniu Gdyni.
Opowiada o Gdyni od momentu gdy ta nie ma jeszcze praw miejskich (1923) do
momentu gdy takowe juz dostaje (1926). Autorem scenariusza, bedacego
adaptacjag tomu | trylogii ,Tak trzymaé¢” napisanego przez Stanistawe
Fleszarowg-Muskat jest rezyser. Pojawia sie tam postac¢ inzyniera Wendy,
wpleciona w losy bohaterdéw historii. W posta¢ inzyniera wcielit sie znany aktor
Olgierd tukaszewicz.

Jakze skromnie w pordwnaniu z zastugami.
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Opracowat Andrzej Tersa
Informacje i ilustracje pochodzg z internetu.



