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Polozenie geograficzne
@ 54°25°N 1 018°39°E

Kapitanat Portu Gdanisk

ul. Przemystowa 4

80-542 Gdansk

tel. (58) 343 05 10

tel. (58) 343 06 10

faks (58) 343 01 44

e-mail: kpgdan@umgdy.gov.pl

Kapitanat Portu Gdansk
Shizba Dyzurna

ul. Poinca 1

80-601 Gdansk

tel. (58) 343 07 10

tel. (38)343 73 71

faks (58)343 75 12

e-mail: tsoficer@umgdy.gov.pl
Kanaly VHF: 16, 14 roboczy

Powierzchnia terenéw: 652 ha

Powierzchnia akwendéw: 412,56 ha

Calkowita dlugos¢ nabrzezy eksploatacyjnych: 21,2 km
Powierzchnia magazynowa: 107 022 m?

Powierzchnia skladowa: 549 525 m?

Maksymalne zanurzenie statkéw wchodzacych do portu:

Port Wewnetrzny: 10,2 m

Port Pélnocny (Zewnetrzay): 15 m
Zdonosé przeladunkowa:

Port Wewngtrzny: 11,5 min t

Port Polnocny (Zewnetrzny): 48,5 min t

Gdarisk — Port Wewngtrzny

Nazwa nabrzeia Diugo$¢ nabrzeza (m)
Obroficow Westerplatte 14343
Mew 122
Obrofcéw Poczty Polskiej 361,9
Przyczolek promu Wisloujscie —
‘Wisloujscie 4084
Wislane 1395
Weglowe 911,2
Administracyjne 124,6
Rudowe 8264
Dworzec Drzewny 1129,6
Przemyslowe 981.8
Bytomskie 622,6
Krakowskie 232

Polaczeniowe 94.4
wWoCl 566
Zachodnie 604
wWOoCH 5992
Zidtkowskiego 440
Oliwskie 795,4
Zakretu Pieciu Gwizdkéw 455,5
Zbozowe 8514
Przyczélek promu Wisloujscie _
— zachodni

Szczecinskie — Przeladunkowe 455,1
Szczecinskie 860,6

Gdarisk — Port Pétnocny (Zewngtrzny)

Nazwa nabrzeia Dingos¢ nabrzeza (m)
Kapitanatu Portu 206,4
Péinocne 230,7
Zachodnie 183,7
Poludniowe 3100
Wewnetrzne 300,3
Zamykajace 147,7
Pirsy
. Dlugesc
Nazwa pirsa nab !ug 2 (m)
Pirs Weglowy 764,8
Pirs Rudowy 602,4
Pirs LPG 286
Pirs Paliwowy — stanowisko P 535,5
Pirs Paliwowy — stanowisko R 50
Pirs Paliwowy — stanowisko T 570
Pirs Wejsciowy Pélnocny Basenu Paliw nr 1 60,4
Pirs Wejsciowy Srodkowy Basenu Paliw nr 1 64,1
Pirs Wejsciowy Srodkowy Basenu Paliw nr 2 20
Pirs Wejsciowy Poludniowy Basenu Paliw nr 2 10
Pirs Kontenerowy (Terminal DCT) 675
Na podstawie prac archeologicznych stwierdzono, ze
u yjécia Wisly juz 1000 lat p.n.e. istniala osada, najpraw-

dopodobniej rybacka. Pierwsza wzmianka historyczna
o Gdanisku pochodzi z czaséw panowania Bolestawa
Chrobrego, a zawdzigczamy jg autorowi ,,Zywoté Swig-
tego Wojciecha”, opisujacemu, jak to w 997 roku $wig-
ty Wojciech przybyt do Gdanska przed Wyruszenkm do
Prus, gdzie zginal $miercig meczefiska. Od tego okresu
nazwa Gdafsk pojawia si¢ w dokumentach hisﬁorycz—
nych. Na XII wiek datowane sg pierwsze szcmgéiowe
dane o gdanskim o$rodku handlu morskiego. Na mapach
éwezesnej Europy miasto widnialo jako jedno z najwaz-

niejszych miejsc eksportu towardéw z ziem polskich. Wie-
ki XIV, XV i XVI 10 ,Zlote stulecia” miasta kwitngcego
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dzigki szerokiej wymianie handlowej. Gdanskie statki
docieraly nie tylko do krajéw potozonych nad Atlan-
tykiem, ale takze do Wioch i innych pafstw sroédziem-
nomorskich. W XVII wieku Gdansk liczyt juz 75 tys.
mieszkaricéw, to wigeej niz Norymberga czy Hamburg.

Rozszerzajacym sig stosunkom gospodarczym Gdan-
ska odpowiadat rozwdj portu. Poczatkowo podstawowym
artykulem wywozowym bylo drewno. Przeladowywano
réwniez rocznie Srednio po 1000 tasztéw popiotu i smoly
oraz do 1000 kamieni (13 t) wosku. W wieku XVIiXVII
eksport nadal wzrastat i na przyklad w 1610 roku wywie-
ziono ponad 10 tys. asztéw popiolu i potazu. Wartosé
tych towaréw wynosita ok. 1 min guldenéw — sume, jak
na owe czasy, bardzo duza.

Wsréd artykuldw eksportowych nalezy wymienié
takze miedz i oléw. W wiekach XVI i XVII wywoZono
przez Gdanisk 510 tys. cetnaréw miedzi rocznie. W XV
wieku rozpoczat si¢ eksport zboza. Najwiekszy jego roz-
kwit przypada na przetom XVI i XVII wieku, kiedy to
w niektoérych latach w porcie gdanskim przeladowywa-
no do 128 tys. tasztéw rocznie. Od potowy XVII wicku
na skutek wojen i upadku gospodarczego ziem polskich
eksport zboza zmalal. Wér6d towaréw eksportowanych
w tym okresie znalazly sie takze len, konopie, pierze,
pldtno, saletra i skéry surowe. W imporcie znaczacg role
odgrywaly korzenie, owoce poludniowe i artykuly dro-
geryjne sprowadzane z Antwerpii, Amsterdamu i Lizbo-
ny. Poza tym przywozono znaczne ilosci soli zamorskiej,
$ledzi oraz wina. Duze znaczenie mialy réwniez skory
wyprawione, ktérych import siggat 1 min sztuk roczmie,

Stary port na Motlawie,
1920+x

oraz sukno, ktoérego wowczas w Polsce jeszcze prawie
nie wyrabiano. Ruch okretéw byl — jak na owe czasy —
znaczny. Od poczatku X VI do konca XVII wieku zavm-
jato do Gdanska od 500 do 1000 statkéw rocznie, przy
czym najczeéciej byly to jednostki bandery holende;"
skiej, angielskiej i gdanskiej.

Od XV do XVII wieku port gdariski pelnit funkqe;
posrednika pomigdzy wschodem i zachodem, stanoma}c
Jjedno z waznych ogniw w 6wczesnym handiu migdzyna-
rodowym. Na Morzu Baltyckim jedynie Lubeka byta dla
Gdanska powaznym konkurentem.

Od drugiej potowy XVIII wieku nastepowal powol-
ny upadek handlu w o$rodku gdanskim, spowodowany
gldéwnie wojnami i rozbiorami Polski.

Od poczatku XIX wieku Gdansk nalezat do Prus, stai
sie wowczas jednym z licznych juz na Baltyku portéw
niemieckich. Statki handlowe czgsciej odwiedzaly W6W-
czas porty polozone blizej Atlantyku, rzadziej wplywaty
w glgb Morza Baltyckiego. Podzial naturalnego zaple-
cza Gdaniska przez granice celne i polityczne utrudrna}
rozwdj handlu zamorskiego. Mimo to gdariski port stop-

laszt — jednostka objetoSci towardw sypkich, gléwnie
zboza, stosowana od X1V do XIX wieku w portach
nadbattyckich. Laszt liczy} od 3000 do 3840 1 (dm?).
kamien — staropolska jednostka masy;

1 kamien = 12,96 kg

potaZ — rozpuszczalna w wodzie czesé popiolu

pochodzacego ze spalania wegla drzewnego
cetnar — dawna jednostka masy, wynoszgea ok. 50 kg




niowo zwigkszal swoje obroty i w ostatnich latach przed
I wojng $§wiatowa znéw odgrywat znaczacg role w handlu
morskim na Baityku.

Lata 1919-1939 to okres Wolnego Miasta Gdaniska.
Przed portem wyznaczono nowe zadania. Zjednoczenie
ziem polskich i ustanowienie wspolnych z Polsks taryf
celnych Wolnego Miasta Gdanska sprawity, ze w gdan-
skim porcie skoncentrowal si¢ handel zamorski Polski.
Przed wybuchem IT wojny swiatowej obroty portowe prze-
kroczyly 7 mn t rocznie, mimo uruchomienia konkuren-
cyjnego polskiego portu morskiego w nieodleglej Gdyni.

W 1945 roku gdatiski port znowu stat sie polski, a kolej-
ne lata to okres odbudowy portu ze zniszczen wojennych.
W drugiej polowie lat 50. rozpoczeto modernizacj¢ na-
brzezy przetadunkowych i przebudowe kanatu portowego,
a pod koniec nastepnej dekady realizacj¢ inwestycji zwig-
zanych z wybudowaniem nowych baz przeladunkowych
dla surowcéw nawozowych oraz siarki. Obroty portu
z 6,6 mln t w 1949 roku wzrosty do 15,8 mln t w 1974
roku. Dominowaty ladunki masowe, jak wegiel i koks.

W latach 70. powstal Port Péinocny z terminalami do
przeladunku paliw plynnych i eksportu wegla. Po oddaniu
do eksploatacji tej ogromnej inwestycji globalne przela-
dunki portu gdanskiego osiagnely w 1978 roku rekordowg

Widok z Zurawia na Motlawe
i Diugie Pobrzeze, lata 30. XX wieku.

wartos¢ 27,7 min t. Mniej pomyslna byta nastgpna deka-
da, kiedy kryzys gospodarczy i polityczny Polski neQa-
tywnie wplynat na wielkos$¢ i strukture obrotéw portu.

Nowy okres w dziatalnosci portu gdanskiego roz-
poczyna sig po 1989 roku. Za dorobek ostatniej dekady
ubieglego wicku w zakresie dzialan rozwojowych Pdr—
tu Gdansk moZna uzna¢ budowe nowoczesnego termi-
nalu przetadunku gazu plynnego w Porcie Polnocnym,
utworzenie Wolnego Obszaru Celnego, powstanie Gdaﬁ-
skiego Terminalu Kontenerowego dla zeglugi bliskiegb
zasiggu, kilku specjalistycznych baz przeladunkowych
i Terminalu Promowego Westerplatte.

Powolana do administrowania i zarzadzania rog-
wojem portu spélka akcyjna Zarzad Morskiego Por-
tu Gdanisk (ZMPG SA) jest jednym z najwazniejszych
przedsigbiorstw w wojewodztwie pomorskim i stanowi
istotne ogniwo regionalnego i krajowego Zzycia gospb-
darczego. Rozwijajgc potencjat portu i pozyskujac no-
wych inwestoréw, ZMPG SA dynamizuje rozwdj miasta.
Dla mieszkaficdw koegzystencja miasta i portu to przecie
wszystkim gwarancja miejsc pracy - bezpoéred:xio
w porcie pracuje ok. 3 tys. oséb. Istnienie portu generuje
w jego bliskosci powstawanie kolejnych przedsigbiorst‘lzv
i nowych miejsc pracy.




Port gdariski, lata 30. XX wieku.

Wejscie do portu gdariskiego, 1929 r.

W 2007 roku dziatalnos$¢ operacyjng rozpoczal Gle-
bokowodny Terminal Kontenerowy DCT Gdansk SA.
Umowa miedzy inwestorem a ZMPG SA zostala podpi-
sana w 2004 roku. Inwestor jest spéika zarejestrowang
w Polsce, bedaca w wigkszodei wiasnoscig Global In-
frastructure Fund (GIF) - specjalnego funduszu zarza-
dzanego przez Macquaire Bank Group. Znaczna czgsé
terminalu jest osadzona na sztucznie usypanym ladzie.
Pirs ma 21 ha powierzehni, zajmuje nabrzeze o diugo-
§ci 675 m i szerokosci 315 m, wyposazony jest w dwa
stanowiska statkowe — jedno o diugosei 265 m i glebo-

kodci 13,5 m oraz drugie o dhugosci 385 m i gigbokoscei
16,5 m. Pierwszy kontenerowiec zawingt do Terminalu
DCT Gdansk SA 1 czerwca 2007 roku. Byla to jednd}stka
armatora Team Lines — ,,G0taland”, ktora zabrala naq po-
ktad kontenery nalezace do Hapag-Lloyd. W wyniku re-
alizacji pierwszego etapu budowy terminal uzyskat roémq
zdolnos¢é przetadunkowa do 1 min TEU. Docelowo ma on
osiagnac zdolnos¢ obshugi ponad 3 min TEU rocznie.
Zarzad Morskiego Portu Gdansk Spéika Akcyjna
z siedzibg w Gdansku jest spotka prawa handlowego
utworzong w 1998 roku i dzialajaca na podstawie Jsta-
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wy o portach i przystaniach morskich oraz Kodeksu
spétek handlowych. Udziatlowcami spétki sg: Skarb Pan-
stwa, Gmina Miasta Gdarisk oraz uprawnieni pracow-
nicy. Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA jest jedynym
podmiotem zarzadzajacym portem w Gdansku — por-
tem o szczegblnym znaczeniu dla gospodarki narodowej
i bezpieczenistwa energetycznego Polski.
Dzialalno§¢ Zarzagdu Morskiego Portu Gdansk SA
obejmuje:
— zarzagdzanie nieruchomodciami i infrastruktura portows;
— prognozowanie, programowanie i planowanie rozwo-
ju portu; ’

wierdza Wisloujscie jest unikalnym zabytkiem

sztuki fortyfikacyjnej, znajduje si¢ w sgsiedztwie
pdlwyspu Westerplatte. Jej nazwa wywodzi si¢ z cza-
s6w, kiedy ujscie Wisty do morza znajdowato sie bez-
posrednio na péinoc od twierdzy. Byt to wazny punkt
strategiczny i nawigacyjny, poniewaz stad mozna bylo
kontrolowaé ruch statkéw do portu w Gdansku, znajdu-
jacego si¢ na Motlawie, kilka kilometréw od ujscia
Wisly.
Poczgtkowo byla to budowla drewniana. Pierwsza stata
budowla fortyfikacyjna powstala po uwolnieniu si¢
Gdanska spod panowania krzyzackiego, a w 1482 roku
wzniesiono pierwsza murowans, cylindryczng wiezg,
stuzgca do celéw obronnych oraz jako latarnia morska.
Na jej szezycie rozpalano w nocy ogien wskazujacy
drogg do portu. Sama wieza nie zapewniata dostateczne;j
obrony, totez w czasie wojny polsko-krzyzackiej

Tivierdza Wistoujscie
w Porcie Wewnetrznym.
Fot. Krzysztof Raczyniski

— budowe, rozbudowg, utrzymanie i modernizacje infra-
struktury portowej;
— pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;
— $wiadczenie ushug zwigzanych z korzystaniem z infra-
struktury portowej; ‘
— zapewnienie dostgpu do portowych urzadzen odbior-
czych odpadéw ze statké6w w celu przekazania ich do
odzysku lub unieszkodliwienia. |
Port w Gdafisku ze wzgledu na centralne polozenie na
poludniowym wybrzezu Morza Battyckiego stanowi jedfen

z wazniejszych elementéw Transeuropejskiego Korytargza
Transportowego nr VI, laczacego kraje skandynawskie

w latach 15181521 wzniesiono wokot latarni drewniane
umocnienia. W ciagu nastepnych lat powstawaly |
poszczegodlne obiekty obronne, ktére Zlozyly si¢ na

catosé fortyfikacji. W roku 1562 drewniane umocnienia
zastgpiono murowanymi budowlami, w ktérych
utworzono kazamaty. Od 1758 roku wieza przestala
stuzyé jako latarnia morska, w zwiazku z przesunieciem
si¢ ujscia Wisly na pélnoc. W 1793 roku po przejsciu
Gdanska we wladanie Prus oraz w okresie wojen
napoleotniskich dodatkowo umocniono twierdze, Nowy
Port (obecnie nieistniejaca twierdza po drugiej stronie
kanatu portowego) 1 Westerplatte. Ostatecznie militarne
maczenie Twierdza Wisloujscie utracita po I wojnie
Swiatowej. W okresie migdzywojennym stuzyla jako baza.
klubéw zeglarskich. Mocno zniszczona podezas dziatan
wojennych w 1945 roku, od 1974 roku jest zarzadzana
przez Muzeum Historyczne Miasta Gdanska.




Kapitanat Portu Gdansk.
For. Krzysztof Raczyhiski

Stuzba Dyzurna Portu
— Port Polnocny.
Fot. Krzysztof Raczyriski

z Europa Poludniowo-Wschodnia. Wydzielono w nim
dwa obszary o istotnie zréznicowanych parametrach
technicznych i eksploatacyjnych:

— Port Wewngtrzny — zajmuje tereny, na ktorych od wie-
kéw dokonywano operacji przeladunkowych i han-
dlowych. Usytuowany jest wzdluz Martwe] Wisly
i Motlawy. Najstarsza czeé¢ portu, znajdujaca si¢ na
Mottawie, nie ma juz wigkszego znaczenia gospodar-
czego i jest przeznaczona giéwnie do celéw reprezen-
tacyjnych oraz turystycznych — shuzy obshudze pasa-
zerskich statkow zeglugi przybrzeinej i jachtéw. Na-
brzeza rozciagajace sie¢ wzdhuz Martwej Wisly nadal
wykorzystywane sa jako tereny przemystowe. Zlo-
kalizowano tam: terminal kontenerowy, baze i termi-

wreg

nal dla prom6w oraz statkéw ro-ro, bazy i nabrzeza
do przeladunku samochodéw osobowych, owoctw,
siarki ptynnej i granulowanej, fosforytdw oraz zboza.
Niektére z nabrzezy majg charakter uniwersalny, co
umozliwia przeladunek drobmicy oraz towaréw kla-
syfikowanych jako masowe. Do tej czesci portu mégq
zawijaé statki o maksymalnym zanurzeniu 10,25 m
i dhugosdci do 225 m.

Port Zewngtrzny — glebokowodny rejon portu gdan-
skiego powstal wraz z budowg tzw. Portu Péinocne-
go. Uruchomiono go w latach 70. XX wieku. W tym
samym czasie budowano Rafineri¢ Gdariska i Bazg
Paliw Pltynnych PERN, z kt6rymi port posiada bezpo-
érednie polaczenie rurociagami do toczenia prze}abo-




wywanych paliw. Bezposredni dostep do Zatoki Gdan-
skiej, niezalezny od Starego Portu (Port Wewngtrmmy)
tor podejsciowy o glgbokosci 17 m i wiasne kotwico-
wisko umozliwiaja przyjmowanie najwigkszych stat-
kéw plywajgcych po Morzu Baltyckim. Zawijajace
statki mogg mie¢ maksymalne zanurzenie 15 m i sg
obstugiwane przy pirsach dlugosci od 220 do 776 m.
W Porcie Pélnocnym przetadowuje si¢ paliwa plynne
i zaladowuje wegiel. Obszar PP, wraz z terenami prze-
rwanej budowy Terminalu Rudowego ,,Rudoport”, od
2010 roku jest wiasnoscia belgijskiej grupy Sea-Invest
i brytyjskiej spétki Arcelor Mittal. Na mocy umowy pod-
pisanej 28 maja tego samego roku, majacej obowigzy-
waé 30 lat, ma tam powsta¢ Terminal Suchych Ladunkow

Glebokowodrny Terminal
Kontenerowy w Gdarisku
w Porcie Pélnocriym.

Fot. Krzysztof Raczyriski

Kontenerowiec ,, Sally Maersk”
(dhugoié statku 347 m, ‘
szerokos¢ 42 m) wplywajgcy

do Glgbokowodnego Kontenerowego
Terminalu w Porcie Pélnocrym. |
Fot. Krzysztof Raczyriski.

Masowych. Poza rudg zelaza, kruszywami i zbozami ma
on stuzy¢ takze do przetadunku wegla, zaréwno ekqu)r-
towanego, jak 1 importowanego.

W obrebie Portu Pélnocnego i sgsiedztwie Tennmalu
LPG w ostatnich latach wybudowano takze Gigbokowod-
ny Terminal Kontenerowy (Deepwater Container Termi-
nal). 4 stycznia 2010 roku DCT przyjat pierwszy statek
oceaniczny ,,Maersk Taikung”, ktéry zapoczgtkowat re-
gulame i bezpodrednie polaczenie liniowe z Dalekiego
Wschodu do Gdanska. Od tej pory co tydzien zawijaja
tu kontenerowce Maersk Line. Niezwykle dynamicznie
rosnace obroty kontenerowe Gdafiska i ozywienie Zeglh-
gi feederowej utrwalily pozycje portu jako battyckiego
hubu kontenerowego.




Jak wynika z uvaktualnionej listy polgczen (servi-
ce schedule) serwisu AE10 Maersk Line duniski arma-
 tor, operator najwigkszej na $wiecie floty kontenerowej,
w 2011 roku wlaczyl do eksploatacji na linii tgczacej
Daleki Wschéd z Europg Péhmocng (uwzgledniajacej
cotygodniowe wplyniecia do portu w Gdansku) statki
o maksymalnej fadownosci przekraczajacej 15 tys. TEU!
Dotychczas najwigksze zawijajace do polskiego portu
kontenerowce charakteryzowaty sie tadownoscig nieco
ponad 8 tys. TEU.

Obrot ladunkami w Porcie Gdarnisk w wybranych latach

— ladunki masowe, w tym: wegiel kamienny, koks, ruda
zelaza, kruszywa, nawozy sypkie, oleje jadalne, olej
bazowy, zboze, kukurydza, rzepak, $ruta.
Miejsce §wiadczenia ustug: Wolny Obszar Celny; na-

brzeza: Oliwskie, Wislane, Szczecifiskie, Basen Gorni-

czy oraz Terminal Promowy Westerplatte.

Gdasski Terminal Kontenerowy SA
Spoéltka zarzadza terminalem eksploatowanym przez Port
Gdansk Eksploatacja SA na Nabrzezu Szczecifskim,

Wegiel (t) Ruda (1) Inne masowe (t) Zboze () Drobnica (f) | Paliwa plynne (t) Suma (f
1949 4713 400 508 800 334 700 287 000 439 300 - 6367 200
1955 26542060 793 800 406 400 501 500 876 600 - 5243 600
1965 2 041 500 626 460 1 268 600 583 400 1229800 - 6317 800
1968 3763 000 666 800 13633 344 700 1 846 100 - 8 627 900
1985 9 080 000 32000 4 160 000 747 000 1111000 - 17 837 000
1995 7 106 600 - 2770 060 234 000 1 796 000 - 18 528 000
2005 6921512 35754 2659058 338893 1939 827 11445978 23 341 022
2010 3 180939 10423 2676312 781 152 6132028 14 401 243 27 182 097
Przeladunki kontenerow w Porcie Gdarnsk w wybranych

latach [TEU]

1990 1995
31000 3000

2005
70 014

2007
96 873

2009
240623

2010
513300

Liczba obstuzonych pasazeréw w wybranych latach

1945
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Wykonywaniem uslug portowych na terenie Por-
tu Gdansk zajmujg si¢ prywatne firmy. Ponizej przed-
stawione zostaly przedsiebiorstwa eksploatacyjne wraz
z wyszczegélnieniem obshugiwanych przez nie tadunkéw
oraz nabrzeZy i terminali, w ktérych dzialaja.

Port Gdaask Eksploatacja SA
Obshugiwane typy tadunkow:

— drobnica, w tym: big bagi, worki, palety, karto-
ny (m.in. owoce), kontenery, ro-ro (m.in. samocho-
dy), wyroby stalowe, sztuki cigzkie, zlom, produkty
drzewne, towary niebezpieczne;

Lnd
&

Gdanski Terminal Kontenerowy SA przy Nabrzezu Szczecznshﬁ
Fot. Krzysziof £ozowski |
DCT Gdansk SA

Obstuguje tadunki skonteneryzowane oraz statki ro-ro
w Terminalu Kontenerowym DCT Gdatisk.

Mieisce swiadczenia ustug: Port Zewnetrzny. ' ‘

Przedsiebierstwo Przeladunkowe-Skladowe a’PS}
Port Pélnocny Spélka z o.0.

Obstuguje tadunki masowe: ropa naftowa, produkty rope~
pochodne, oleje opatowe i napgdowe, wegiel kamienny.
Miejsce $wiadczenia ustug: Baza Paliw Ptynnych i Ter-
minal Weglowy (Port Zewngtrzny). T

|
|
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Przedsiebiorstwo Przeladunku Paliw Plynnych
(PPPP) Naftoport Spétka z o.0.

Obslugiwane adunki: ropa naftowa, produkty ropopo-
chodne, oleje opatowe i napedowe.

Miejsce swiadczenia uslug: Baza Paliw Plynnych (Port
Zewnetrzny).

Przedsigbiorstwe Uslug Przeladunkowo-Skladewych
(PUPS) Chemiki Spdlka z .0

Obslugiwane typy ladunkdéw: towary masowe suche
i plynne, w tym melasa, nawozy, kwasy, tug sojowy,
szklo wodne i kruszywa.

Miejsce $wiadczenia ushug: Nabrzeze Przemysiowe i Na-
brzeze Chemikow.

Gdanskie Mlyny i Spichlerze Dr Cordesmeyer Ltd.
Spélka z o.0.

Obslugiwane ladunki: zboze i éruta.

Miejsce §wiadczenia ustug: Nabrzeze Zbozowe i Elewa-
tor 1.

Przedsi¢biorstwo Produkcyjno-Handlowe (PPH)
Magrol Spélka z o.0. — Elewator 5

Obslugiwane ladunki: zbozZe i éruta.

Miejsce swiadczenia ustug: Nabrzeze Oliwskie.

Cargofruit Spélka z o.0.
Obshugiwane ladunki: owoce.
Migjsce $wiadczenia ushug: Wolny Obszar Celny.

Gaspol SA — terminal przeladunkowy

Obstugiwane tadunki: gaz plynny LPG.

Miejsce $wiadczenia ustug: Terminal LPG (Port Zewng-
trzny).

Polska Zegluga Baltycka SA Polferries — Baza
Promowa

Obstugiwany jest ruch pasazerski pomigdzy Polska
a Skandynawig oraz statki ro-to.

Miejsce $wiadczenia ustug: Baza Promowa PZB.

Linde Gaz Polska Spélka z o.0.
Obshugiwane tadunki: gazy medyczne i techniczne.
Miejsce $wiadczenia ushug: Nabrzeze Bytomskie.

Baza Promowa Polskiel Zeglugi Batltyckiej SA Polferries
Fot. Krzysztof Lozowski

Przedsi¢biorstwo Przeladunkewo-Uslugowe (PPU)
Siark-Port Spolka z o.0.

Obstugiwane fadunki: siarka granulowana, oleje opatowe
i bazowe, melasa oraz oleje. |
Miejsce Swiadczenia ustug: Nabrzeze Obroficéw Pocz-

ty Polskiej.

Siarkepol Gdaiisk SA (wlasno$é PERN SA)

Spotka Swiadezy uslugi przetadunkowo-magazynowe
w zakresie produktéw chemicznych, petrochemicznych
i pochodzenia roslinnego.

Miejsce swiadczenia ustug: Nabrzeze Obronicow Pocz-
ty Polskiej.

Malteurop Polska Spélka z o.0.

Obstugiwane tadunki: jeczmien i stéd. Obecnie budowa-
na jest przetwérnia 1 suszarnia stodu.

Miejsce swiadczenia ustug: Nabrzeze Bytomskie.

Charakterystyka nabrzezy i terminali:

Wolny Obszar Celny

Obejmuje dwa nabrzeza o dlugosci 566 m i 599,2 m,
przy ktorvch mogg cumowaé statki o dlugosci do 170 m
i zanurzeniu do 8,4 m. Dysponuje magazynami o po-
wierzchni 38 553 m* i placami skiadowymi o powierzch-
ni 127 600 m® Nabrzeza sg wyposazone w Zurawie
o udzwigu od 6 do 16 t oraz rampe dla statkéw ro-ro.




Nabrzeie Ziétkowskiego
Nabrzeze o dlugosci 440 m, mogace przyjmowaé statki
o maksymalnym zanurzeniu 8,8 m.

Baza Promowa PZB

Nabrzeze o diugosci 175 m, na ktérym obstugiwany jest
ruch promowy. Moze przyjmowaé statki o maksymal-
nym zanurzeniu 6,4 m. Jest wyposazone w 50-tonowa
rampe dla jednostek ro-ro.

Nabrzeze Oliwskie

Nabrzeze o dhugosci 795,4 m, moggce przyjmowac statki
o dlugosci do 225 m i maksymalnym zanurzeniu 9,7 m.
Znajduja si¢ na nim magazyny o powierzchni 16 600 m?
(15 tys. t) oraz elewator nir 5 (5 tys. t), a takze place skia-
dowe o powierzchni 35 534 m* Nabrzeze wyposazone
jest w dZwigi o udzwigu od 6 do 16 t oraz linie do prze-
tadunku cukru surowego luzem.

Nabrzeie Zbozowe

Nabrzeze o dlugosci 851,4 m, mogace przyjmowac statki
o diugosci do 140 m i maksymalnym zanurzeniu 6,4 m.
Znajdujg sie tutaj elewatory nr 3 i nr 4 o pojemnosci
12 tys. t dla b6z twardych 1 10 tys. t dla sruty.

Nabrzeze Wislane

Nabrzeze o dlugosci 1395 m, mogace przyjmowac statki
o dhugosci do 225 m i maksymalnym zanurzeniu 10,2 m
Dysponuje magazynami o powierzchni 19 727 m? oraz

*

Statek podezas zatadunku przy Nabrzeiu Wislanym
Fot. Krzysztof Lozowski

elewatorem zbozowym nr 2 (8,5 tys. t). Ponadto znajdu-
ja sie tu place skladowe o powierzchni 91 307 m? i dwie
zasobnie (kazda po 3945 m?). Nabrzeze wyposazone jest
w dzwigi o udzwigu od 6 do 25 1. )

Nabrzeze Szezeciniskie
Nabrzeze o dhugosci 860,6 m, mogace przyjmowaé stat-
ki o dlugosci do 225 m i maksymalnym zanurzeniu
9,2 m. Znajduja si¢ na nim place skladowe o powierzch-

ni 67 417 m®. Nabrzeze wyposazone jest w déwigi‘na-
brzezowe o udzwigu 40 t, suwnicg nabrzezowa o uno-
sie 40/60 t, suwnice placowe o unosie 32/40 t, wéz ﬂ‘od-
sichierny shuzacy do przewozu konteneréw o udivs‘(igu
40 t, samojezdny dZwig nabrzezowy o udzwigu 100 t
oraz reach-stackers (podnosnik do ustawiania kontene-
row) o udzwigu 10 t.

Nabrzeze Elewator 1
Nabrzeze o diugosci 235 m, moggce przyjmowaé statki
o dhugoséci do 100 m i maksymalnym zanurzeniu 5,03 m.
Znajduje si¢ tu elewator or 1 (10,9 tys. t).

Nabrzeze Bytomskie
Nabrzeze o diugosci 622,6 m, mogace przyjmowac s tk1
o dlugosci do 100 m i maksymalnym zanurzeniu 5,15 m.
Dysponuje placami sktadowymi o 1gcznej powierzchni
14924 m2

Nabrzeze Przemyslowe
Nabrzeze o dlugosci 981,8 m, mogace przyjmowac statki
o dhugosci do 200 m i maksymalnym zanurzeniu 7,6i m,
Znajduja si¢ tutaj magazyny o powierzchni 11 839 m?
(75 tys. ). Nabrzeze wyposazone jest w urzadzenia o wy-
dajnosci 400 t/godz. dla tadunkéw masowych suchﬂ/ch
i 300 t/godz. dla ladunkéw masowych plynnych o;az
dzwigi o udzwigu do 3 t. |

Nabrzeze Chemikow

Nabrzeze o dlugoéci 352 m, mogace przyjmowac stétkl
o dlugosci do 225 m i maksymalnym zanurzeniu 10,2‘m-
Posiada magazyny mogace sidadowac 75 tys. t %adunk{pw.
Nabrzeze wyposazone jest w suwnice bramowe o undsie
20 t oraz dZwigi o udzwigu 8 ¢t. ‘i



Basen Gérniczy

Basen Gorniczy tworza trzy nabrzeza: Nabrzeze Weglo-
we o dhugosci 911,2 m, mogace przyjmowa¢ statki o dhu-
gosci do 225 m i zanurzeniu do 9 m, posiadajace 5 zasob-
ni (12 583 m?); Nabrzeze Rudowe o diugosci 826,4 m,
mogace przyjmowa¢ statki o dlugosci do 225 m i zanu-
rzeniu do 10,2 m, dysponujace placami sktadowymi o po-
wierzchni 34 610 m? oraz jedng zasobnig (3108 m?); Na-
brzeze Administracyjne o dlugosci 124,6 m, mogace
przyjmowa¢ statki o zanurzeniu do 4,85 m, na ktérym
znajdujg si¢ place sktadowe o powierzchni 8301 m2 Na-
brzeza uzbrojone sg w dZwigi o udzwigu od 8 do 25 t.

Nabrzeze Obroncéw Poczty Polskiej

Nabrzeze o dlugosei 361,9 m, mogace przyjmowaé statki
o dlugosci do 225 m i maksymalnym zanurzeniu 10,2 m.
Nabrzeze uzbrojone jest w fadowarkg statkows o wydaj-
nodci 1200 t/godz.

Nabrzeze Obroncéw Westerplatte i Terminal Promo-
wy Westerplatte -

Nabrzeze o dilugosci 1434,3 m, mogace przyjmowaé
statki o dlugosci do 200 m i maksymalnym zanurzeniu
9,3 m. Znajduja sie tu magazyny o powierzchni 8172 m?
(16 344 t) oraz place skladowe o powierzchni 38 950 m?.
Nabrzeze uzbrojone jest w trzy rampy dla statkéw ro-ro.

Terminal Weglowy w Poreie Polnocnym

Pirs o dlugosci 765 m, moggcy przyjmowac statki o dhu-
gosci do 280 m i maksymalnym zanurzeniu 15 m. Znaj-
duja si¢ tu place skladowe o powierzchni 17 355 m?® oraz
pieé zasobni (73 085 m?). WyposaZony jest w dwie wy-
wrotnice wagonéw, rozmrazalnie wagondéw, uklad prze-
nosnikGw, automatyczng probobiemie do sprawdzania
jakosci wegla ze stanowiskiem zaladunkowym majacym
mozliwosci przetadunku 50 tys. t/dobe.

Terminal LPG

Pirs o dlugosci 286 m, pozwalajacy przyjmowaé statki
o dlugosci do 190 m i maksymalnym zanurzeniu 9,5 m.
Znajduje si¢ tu 16 wpuszczonych w ziemi¢ zbiomikow
mogacych pomiesci¢ do 13 200 t. Pirs uzbrojony jest
w pompy wspomagajace wyladunek gazu ze statku, sys-

tem podgrzewania i transportu gazu {400 t/godz.) do nlg
kowanych w ziemi zbiornikdéw magazynowych, szes$f
pomp (65 t/godz.), system mieszania gazu.

¥

Baza Paliw Plynnych
Posiada cztery stanowiska, przy ktérych mogg by¢ przyj-
mowane statki: stanowisko ,,0” dla statkéw o dhugosci
do 150 m i zanurzeniu do 10 m, stanowisko ,,P” dla stat
kéw o diugosci do 300 m i zanurzeniu do 15 m, stano-
wisko ,,R” dla statkéw o dlugosci do 300 m i zanurzet
niu do 15 m, stanowisko ,, T dla statkéw o dlugosci do
350 m i zanurzeniu do 15 m. Baza jest w pelni zautor

matyzowana, dysponuje nowoczesng technologig prze-
fadunku w systemie zamknigtym oraz posiada pelne zat
bezpieczenie przed skutkami pozaru i rozlewu produk-
téw ropopochodnych.

Terminal Kontenerowy DCT Gdaiisk |
Nabrzeze o diugoscei 650 m, przy ktérym moga cumo-
wag¢ statki o maksymalnym zanurzeniu 15 m. Posiada po-
wierzchni¢ magazynowa 7200 m? oraz place skladowe
dla 22 tys. TEU (w tym konteneréw chiodzonych). Na-
brzeze uzbrojone jest w trzy suwnice nabrzezowe post-
-panamax o unosie 58 t, 10 somojezdnych suwnic placo-
wych o unosie 40,6 t, trzy reach-stackers o udzwigu 32 t,
bocznice kolejowg o dlugosei 2 x 620 m, rampe 0 szero-
kosci 40 m dla statkow ro-ro oraz automat do formowa-
nia i rozformowywania konteneréw,

Port Gdansk na inwestycje zwigzane z modernizacja
infrastrukmury portowej wydat w 2010 roku 21,5 min 24
Kolejne srodki przeznaczone sa na remonty tordéw i drog
wewnetrznych. Spotka zarzadzajgca portem oprécz fun-
duszy znajdujacych si¢ na kontach ma do dyspozycji
otwarte linie kredytowe.

Port bedzie beneficjentem budowanej Trasy Sucharskie-
go (wraz z tunelem pod kanalem Martwej Wisly), faczacej
go z lotniskiem w Rebiechowie oraz obwodnicg potudnio-
wa Gdanska i autostradg Al, a takze modernizowanej li-
nii kolejowej E65. Duze znaczenie dla rozwoju portu ma
rozpoczeta budowa Pomorskiego Centrum Logistyczne-
go na zapleczu Terminalu Kontenerowego DCT.

€ty
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Polozenie geograficzne
© 54°32,0'N A 018°33,4'E

- Kapitanat Portu Gdynia

ul. Polska 2

81-339 Gdynia

tel. (58) 620 28 53

(58) 620 69 11 w. 351

fax. (058) 661 60 51, (058) 620 05 91
e-mail: kpgdynia@umgdy.gov.pl
Kanaty VHF: 16, 12 roboczy

Port w Gdyni to najwiekszy port Zatoki Puckiej, cha-
rakteryzujgcy sig korzysinymi warunkami nawigacyjny-
mi. Reda bporm ostonieta przez Potwysep Helski stanowi
naturalng ostone dla statkéw stojacych na kotwicowi-
skach. Port chroniony jest przez zewnetrzny falochron
o dhugoéci 2,5 km, natomiast wejscie gléwne do portu
o szerokosci 150 m i glebokosci ok. 14 m umozliwia
swobodny dostep do portu.

Nabrzeza majg dhugoéé 17,7 tys. m, z czego ponad
11 tys. m o giebokodci od 6,6 m do 13 m przeznaczonych
jest do operacji przeladunkowych. Calkowita powierzch-
nia portu wynosi 755,4 ha, w tym 492,6 ha stanowi czgs¢
ladowa. W porcie znajduja si¢ magazyny zajmujace 230
tys. m? oraz place skladowe o powierzchni 400 tys. m>.

Nazwa nabrzeza Dkugf)éé Gigboko.ﬁé
nabrzeia (m) | przy nabrzezu (m)
Albaniskie : 527 8.9
Angielskie 662 83
Belgijskie 126 9.3
Bramowe 90 4.2
Bulgarskie 4318 10,3
Czeskie 247 8
Dokowe 121 6,7
Duniskie 364 7
Dunskie — Pirs Pin. 113 9,1
Falochron (SPPP) 210 i1
Finiskie 180 28
Francuskie 512 12,5
Greckie 80 8
Helskie 1 798 12
Helskie X1 178 7.6
Holenderskie 505 13
Indyjskie 1109 i1
Islandzkie 195 72
Kutrowe 630 7.3
Norweskie 264 85

Pilotowe 83 7

Pochylni 352 3,6
Polskie 1121 10,9
Pomorskie 626 7,5
Prezydenta 268 5,7
Portowe 158 7,1

Rotterdamskie 336 7,9
Rumunskie 867 i1

Rybne i Przydokowe 145 5,7
Slipowe 286 6,8
Stowackie 182 8,2
Stanéw Zjednoczonych 819 8

Stoczniowcow 266 33
Suchego Doku 353 8

Szwedzkie 714 104
Slaskie 588 8,6
Wendy 252 7.4
Wegierskie 708 9,7

Za formalny poczatek portu w Gdyni uznaje si¢ przy|
jecie przez Sejm RP ustawy o budowie portu w Gdyni
z dnia 23 wrzesénia 1922 roku.

Po 1 wojnie Swiatowej potrzeby polskiego handlu
mialo zabezpieczaé (ale tylko teoretycznie) Wolne Miar
sto Gdansk, ktére znajdowato sie w obszarze celnym Pol
ski. W 1920 roku, w czasie wojny polsko-bolszewickiej
doszio do konfliktu pomiedzy Gdaniskiem a Rzeczpospo
lita Polskg. Sprawa dotyczyla blokady przetadunku bro
ni i zawijania polskich okretéw wojennych do Gdanska.

Spowodowalo to koniecznosé budowy wlasnego portu
morskiego. Jeszeze w tym samym roku wiceadmiral Kar
zimierz Porebski, szef Departamentu Spraw Morskic
Ministerstwa Spraw Wojskowych, zlecit inz. Wendzii
wybranie odpowiedniego miejsca na budowe portu oraz
wykonanie projektu. Pod uwage brano rézme lokaliza-
cje: Jezioro Zamnowieckie z wejsciem do portu z mom%.
Zatoke Pucka z wejéciem z morza od strony Wielkiej
Wsi, Puck, Rewe, Hel, Tczew (z kanatem). W zloZzon

w czerwcu 1920 roku sprawozdaniu z przeprowadzoﬂ

lustracji Wybrzeza Tadeusz Wenda pisat: najfdogodnie_]‘

szym miejscem do budowy portu wojennego (jak réwnie?
w razie potrzeby handlowego) jest Gdynia, a wlasciwie
nizina miedzy Gdynig, a Oksywq, polozong w odieglo.s‘cF
16 km od Nowego Portu w Gdansku.
Jako wstepng inwestycje portowg zatwierdzono pro
jekt inzyniera Wendy dotyczacy budowy ,tymczasowego
portu wojennego i przystani dla rybakow™.




W tym czasie w Gdyni i sgsiednich osadach — w Ob-
huzu, Oksywiu, Oksywskich Piaskach i Kolibkach — ry-
boléwstwo uprawiato 135 os6b, dysponujge 6 kutrami
motorowymi, 10 zaglowcami oraz 103 todziami wiosto-
wymi. Miejscowos¢ zamieszkiwana byla przez 1,3 tys.

mieszkancow i liczyta 132 domy. W 1921 roku rozpocze-
to budows portu. Poczatkowo miato to by¢é tylko miejsce
bazowania matych okretéw wojennych oraz port dla ryba-
kow, pelnigcy funkcjg schronienia. Presja opinii spolecznej
sprawila, ze 23 wrzesnia 1922 roku Sejm przyijgt ustawe
upowazniajacg rzad do utworzenia portu w Gdyni.

Proces powstawania portu mozna podzieli¢ na kilka
etapow. Pierwszy to budowa fragmentu przysziego portu
pod oficjalng nazwg Tymczasowy Port Wojenny Schro-
nisko dla Rybakow, rozpoczeta pod koniec 1920 roku.
Prace prowadzilo Towarzystwo Robét Inzynieryjnych
(TRY) z Poznania pod kierownictwem inz. Jana Smido-
wicza. Budowe prowizorycznego portu oficialnie zakon-
czono 23 kwietnia 1923 roku. W odbywajacej sig z tej
okazji uroczystosci udzial wzigli prezydent Stanistaw
Wojciechowski i premier Wiadystaw Sikorski oraz okre-
ty wojenne Anglii, Francji i Estonii. 13 sierpnia 1923
roku zacumowal w Gdyni pierwszy statek handlowy
- .Kentucky”.

Kolejny etap to budowa tzw. malego portu, kidre-
go zdolno$¢ przeladunkowa miala wynosi¢ co najmniej
2,5 min t rocznie. Projekt zostat zaskceptowany przez rzad
11 marca 1923 roku, ale juz w pierwszej polowie 1924
roku z powodu kryzysu gospodarczego budowg przerwano.
Rzad zaproponowat, by inwestycj¢ prowadzito kilka firm

Kapitanat Portu i budowa mola
pasazerskiego, poczqtek lat 30.

zagranicznych oraz jedna polska. Szczegolne zaintereso-
wanie tym przedsiewzigciem wykazaly firmy francuskie.
Pertraktacje zakoriczyly sie 4 lipca 1924 roku podpisa-
niem umowy ze specjalnie zawigzanym w tym celu kon-
sorcjum francusko-polskim skiadajacym si¢ z trzech
francuskich i dwéch polskich. Termin zakoriczenia prac
ustalono na rok 1930. Zakres budowy obejmowat po-
wstanie awanportu i dwoch basenéw prze}adunkowyc%h.
Kierownikiem budowy reprezentujacym konsorcjum byt
duniski inz. Knut Hojgaard. 8 sierpnia 1928 roku zawarto
dodatkowg umowe okreslajacg wykonanie basenu prze-
7naczonego na port rybacki. Umowy dotyczace budo
tzw. duzego portu zostaly zawarte 15 lutego 1930 ro\Iz
oraz 28 lipca 1935 roku. Wszystkie podpisywane umowy
nie uwzglednialy wyposazenia technicznego.
Wedug Tadeusza Wendy, budowniczego i projektan-
ta portu gdyniskiego, koszt budowy portu nie przekroczyl
300 min zt. Na budowle portowe wydano ok. 165 min z,
a na urzadzenia portowe przeznaczono ok. 135 min |zt
(udzial kapitalu prywatnego wynosit 45 min zb). Zarzad
i administracj¢ portu na mocy rozporzadzenia Prezyden-
ta RP z 1928 roku powierzono Urzedowi Morskiemu
podporzadkowanermu Ministerstwu Przemyshu 1 Han
Administrowaniem portu zajmowal si¢ takZze Kapitanat
Portu, ktéry pelnit funkcje policji portowej 1 zeglugowej
oraz odpowiadatl za pilotaZ portowy.
W latach 30. gdyaski port stal si¢ konkurencyjny dla
innych portéw lezacych nad Battykiem i Morzem Pat-
nocnym. Duze zaplecze i korzystne warunki inwestowa-
nia zagwarantowaly mu sukcesy na rynku Swiatowym.
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Dwaorzec Morski na Nabrzeiu
Francuskim (wraz z magozynem
trarzytowym), 1935,

Port Rybacki, w glebi wedzarnia
ryb , Nordia-Have” na Nabrzeiu

W ramach uczciwej, cho¢ ostrej konkurenciji odebral por-
towi w Hamburgu przetadunek skér i owocéw poludnio-
wych, a portowi w Bremie przetadunek bawelny.
Wprowadzenie przez rzad cel preferencyjnych spo-
wodowalo, ze port pozyskat fadunki drobnicowe. W 1933
roku po raz pierwszy port w Gdyni wyeksportowat wigcej
towarow niz port w Gdafisku. Najwigkszymi odbiorca-
mi byly przede wszystkim kraje Pétwyspu Skandynaw-
skiego, w dalszej kolejnosci panstwa Europy Zachodniej
i Potudniowej. Eksportowano gléwnie surowce: wegiel,

Rybrnym,

drewno oraz artykuly pochodzenia roslinnego i zwierze
cego. W 1938 roku do Gdyni przyplyneglo prawie 6,5 tys
statkéw. Rozwing! si¢ takze przemyst portowy. Pcwstabt
m.in. Zaklady Thiszczowe ,,Union”, Luszczarnia Ry? ‘
Stocznia i inne. Wraz z portem rosto miasto - w 192
roku Gdynia otrzymatla prawa miejskie, a w 1939 ro
liczyla juz 123 tys. mieszkanicow.

‘W 1935 rokn port mial juz wszystkie niezbedne nas
brzeza (o dlugosci 8,8 tys. m) oraz baseny (zajmujace
320 ha). Glebokos¢ basenéw oraz przy nabrzezach wy-
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nosita od 6 do 12 m, co pozwalalo na zawijanie naj-
wickszych statkéw. Magazyny zajmowaly powierzchnie
120 788 m?. Najwieksza chlubg byla Chlodnia Portowa
—drugi co do wielkosci tego typu obiekt na $wiecie, dys-
ponujgca skiadami chtodzonymi w celu jednoczesnego
przechowywania do 1200 wagonéw towarowych. Zbu-
dowany w 1938 roku elewator zbozowy mogh pomiescié
jednorazowo do 10 tys. t zboza, olejarnia posiadala wia-
sne silosy o pojemnosci 6,5 tys. t surowca, roczna zdol-
n0$¢ przemiatowa fuszczarni Ryzu wynosila 150 tys. t.

Tuz przed wybuchem I wojny §wiatowej Port Gdynia
byl nowoczesny i w pelni wyposazony. Znajdowalo sig
w nim 57 magazynéw i 93 urzadzenia portowe. Zajmo-
watl powierzchni¢ 897 ha, w tym powierzchnia akwenu
wynosita 224 ha. Gleboko$é w porcie wahala si¢ od 4 do
12 m. Sie¢ kolejowa portu miata dtugos¢ 240 km.

Kapitanat Portu w Gdyri.
Fot. Jacek Gotd=ziewicz

Kanal portowy w Gdyi,
w tle suwnica w Stoczni Gdynia.

Na skutek I wojny $wiatowej port w Gdyni zostat
w znacznym stopniu uszkodzony, a wejécia do portu [zo-
staly zablokowane przez zatopione w tym miejscu jednost-
ki niemieckie. Stopniowa odbudowa portu ze zniszczen
wojennych trwata az do 1964 roku. Odbudowg nabrzezy
i falochronéw przeprowadzil przedwojenny wykonawca
gdynskiego portu - duniska firma Hojgaardi Schultz.

Juz w 1945 roku kontynuowano przetadunki w por-
cie, 18 lipca tego samego roku z portu wyszed! pierwszy
statek z tadunkiem wegla. Do kofica roku port odwiedzito
jeszcze 516 statkéw, a obroty wyniosty 563 tys. t.

W 1947 roku z gdynskiego portu wydobyto wrak pan-
cernika Schleswig-Holstein. W 1951 roku uporano |sie
z najwiekszym wrakiem blokujacym wejscie do portu —
pancernikiem Gneisenau. Odbudowie Portu Gdynia| od
samego poczatku towarzyszyla jego rozbudowa i unowo-

Fot. Krzysztof Raczyniski
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czesnianie technologii przeladunkowych. W 1965 roku
gdyniski port w zakresie wielkosci przetadunkéw osig-
gnal poziom sprzed wojny.

19 listopada 1991 roku na mocy Ustawy o prywatyza-
cji przedsiebiorstw pafistwowych przeksztalcono przed-
sighiorstwo panstwowe Morski Port Handlowy Gdynia
w jednoosobows spotke akeying Skarbu Pafstwa pod na-
zwg Morski Port Handlowy Gdynia SA. W 1996 roku
utworzono nowg struktur¢ — Port Gdynia Holding SA.
30 listopada 1999 roku na mocy Ustawy o portach i przy-
staniach morskich utworzono Zarzad Morskiego Portu
Gdynia SA, ktérego gléwnym zadaniem jest zarzadzanie
infrastruktura portowg. W roku 2000 nastapita inkorpo-
racja Portu Gdynia Holding SA do Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia SA.

Obrét ladunkami w Porcie Gdynia w wybranych latach

Rek Wartos¢ przeladunkéw (t)
1549 5679 700
1955 5049 800
1965 8 603 400
1968 9684 800
1985 10 542 000
1995 7732000
2005 12 230 600
2008 15 600 000

Wykonywaniem ustug portowych na terenie Portu
Gdynia zajmuja sie prywatne firmy. PoniZzej przedstawio-
no najwazniejsze przedsiebiorstwa eksploatacyjne z wy-
szczegllnieniem nabrzezy i terminali, w ktérych dzialaja,
oraz rodzaju prowadzonych tam prac.

Baltycki Terminal Zbozowy Sp. z o.0. (Baltic Grain
Terminal)

Terminal przeznaczony jest do obstugi wszelkiego
rodzaju ladunkéw zbozowych i paszowych, takich jak
pszenica, jeczmien, zyto, nasiona rzepaku, bobik, pasze,
$ruta sojowa, rzepak, wystodki buraczane.

Usytuowany jest na terenie portu gdyriskiego na
dwdch nabrzezach: Indyjskim i Norweskim. Moze ob-
stugiwacé statki o no$nosci do 70 tys. DWT, o zanurzeniu
maksymalnie do 11 m i diugosci do 245 m.

W kompleksie terminalu znajdujg si¢ elewator, silosy
i sklad pasz o lacznej pojemnosci 52 tys. t. To pozwala ob-
shugiwaé import, eksport 1 tranzyt zboZa, nasion oraz pasz.

Dzienne mozliwoéci obstugowe terminalu wynosza:
z windy do wagonéw: 7 tys. 1,

— z wagonow do windy: 5 tys. t,

od windy do samochodéw: 6 tys. t,

— zsamochodéw do windy: 4 tys. t,

Roczna zdolnos$¢ przerobu to 1,5 min t.

Westway Terminal Polska Sp z o.0. (Westway
Terminal Poland Ltd)

Terminal znajduje sie przy Nabrzezu Indyjskim. Je
wyposazony w systemy obshigi ladunkéw przywozonych
i wywozonych: bezpoérednie i posrednie roztadunki lub
zaladunki ciezaréwek, wagonéw kolejowych oraz stat-
kéw. Terminal sklada sie z 10 zbiornikéw o tacznej pojem-
noéci 30 tys. m?, docelowo moze zosta¢ powigkszony do
45 tys. m®. Stuza one do przechowywania i obslugiwania
produktéw rolnych oraz niebezpiecznych, w tym towarow
tatwo palnych klasy 111, takich jak oleje roslinne i thiszeze,
a takZe wyrobow chemicznych i petrochemicznych.

Batltycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z o.0.
(Baltic General Cargo Terminal Gdynia Ltd.)
Przedsiebiorstwo oferuje przeprowadzenie przela-
dunk6éw, rozmieszczenie, magazynowanie i dodatkowe
ushugi obejmujace wszystkie rodzaje ladunkéw konwen
cjonalnych, takich jak: produkty ze stali, fadunki worko-
wane (m.in. ryz, cukier, mleko w proszku, kakao i kawa,
nawozy), jak rowniez bloki granitowe, sztuki ci@ikire
oraz pomiarowanie fadunkéw i kontenerow.
Czeéc skladéw przy Nabrzezu Francuskim wyko
rzystywana jest w celu obstugi i przechowywania tatwp
psujacych sie towaréw, takich jak banany i inne owoce
egzotyczne. Czgé¢ terminalu polozona wzdhuz Basenu IV
i czesci Basenu V znajduje sie przy nastepujgcych n
brzezach i obejmuje okreélone powierzchnie skladowe:
— Nabrzeze Rumuniskie (3,2 tys. m? powierzchni ma-
gazynowe] oraz 28 tys. m? powierzchni na placacP
skiadowych),
— Nabrzeze Rotterdamskie (7,5 tys. m? powierzchni ma-
gazynowej brutto oraz 7 tys. m° powierzchni na pla1
cach skladowych),

— Nabrzeze Polskie (28 970 m? powierzchni magazynor
wej brutto w pierwszej strefie, 5411 m? powierzchni
magazynowej w drugiej strefie, 30 tys. m* powierzch
ni na placach skladowych),




— Nabrzeze Finiskie (4437 m® powierzchni magazy-
nowej brutto oraz 1250 m? powierzchni na placach
sktadowych),

— Nabrzeze Francuskie (22 tys. m* powierzchni ma-
gazynowej oraz 4348 m’® powierzchni na placach
skladowych).

Terminal ro-ro

Czg$¢ terminalu ro-ro, przeznaczona do przetadun-
kéw, rozcigga sie wzdtuz Basenu V Portu Gdynia i sklada
si¢ z frzech pochylni, magazynéw, hangaréw, wzmocnio-
nych otwartych powierzchni magazynowych. Terminal
znajduje si¢ przy nabrzezach: Stanéw Zjednoczonych,
Czeskim, cze$ciowo Rumunskim.

Technologia ro-ro oferuje szybka obstuge samocho-
dow ciezarowych 1 przyczep, a takze wygodne rozwiaza-
nie transportowe typu ,,door to door™.

Terminal posiada magazyny i powierzchnie magazy-
nowe o powierzchni 26,8 tys. m?, miejsce dla 239 przy-
czep, w tym dla 20 przyczep drogowych lub kontenerow
przewozacych towary niebezpieczne, plac o powierzchni
7700 m? przeznaczony do skladowania konteneréw.

Terminal jest wyposazony w nowoczesny sprzet prze-
fadunkowy, w tym: suwnice kontenerows o unosie 45 t,
ciggniki siodlowe Sisw/Kalmar, naczepy RT o nosnosci
60 t, wozki widtowe Clark, Hyster, Yale, Linde, Dantruck
o udzwigu 2,5-8 t i reach-stacker Sisu o udzwigu 45 t.

Baltic General Cargo Terminal Gdynia oferuje takze
interesujaca forme skladowania towardw, odnoszacs sie
do tadunkoéw importowanych, polegajacg na prowadzeniu
bezclowych magazynéw, w ktorych fadunek moze zostaé
zlozony na warunkach ,to order” bez potrzeby skiadania
poreczenia majatkowego lub wplacania wadium. Maga-
zyn taki znajduje sie na Nabrzezu Rumunskim i dysponuje
powierzchnig 5406 m? Magazyn ten oferuje: skladowanie
tadunk6w przywiezionych z zagranicy, ushugi pakowania,
etykietowania, wazenia, podziat przywozonych i przecho-
wywanych towaréw, przechowywanie po odprawie cel-
nej ladunkdw przeznaczonych na eksport.

Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z o.0.
oprécz przeladunkoéw w technologii ro-ro oraz drobni-
cy specjalizuje sie takze w przeladunkach sztuk cigz-
kich (realizowane we wspélpracy z Portowym Zakladem
Technicznym SA — montaz i transport suwnic placowych
i nabrzezowych) oraz w transporcie generatoréw i in-
nych, mniej typowych tadunk6w, np. turbin wiatrowych.
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Gdynia Container Terminal SA (Gdynia Container
Terminal SA)

Jest czlonkiem Hutchison Port Holdings Group. GCT
znajduje si¢ przy Nabrzezu Bulgarskim i zajmuje po-
wierzchni¢ 18,6 ha. Obsluguje polgczenia w Zegludze
krétkiego zasiggu (feederowe), ktére zapewniaja Gdyni
faczno$¢ z portami oceanicznymi zachodniej Europy.

Obecnie terminal obejmuje: nabrzeze kontenerowe
o diugosci 366 m i glebokosci 10,5 m, place kontenero-
we o powierzchni 6,9 ha, gdzie mozliwe jest skladowanie
konteneréw chiodniczych oraz konteneréw z ladunkami
niebezpiecznymi, terminal kolejowy z 4 torami moggcymi
obshigiwaé 24 platformy do przewozu konteneréw, kom-
pleks bramowy z 4 ciggami wjazdowymi i 4 wyjazdowymi,
magazyn konsolidacyjny, place manipulacyjne przeznaczo-
ne do kontroli i odprawy celnej tadunkéw w kontenerach.

GCT wyposazony jest w nastepujgce urzadzenia
przetadunkowe:
— 1 suwnica nabrzeZowa o unosie 50 ti wysiegu 41 m,
— 2 suwnice nabrzezowe o unosie 40 t i wysiegu 35 m,
— 1 zuraw samojezdny o udzwigu 100 ¢,
— 1 zuraw wypadowy o udzwigu 50 ¢,

— 7 suwnic placowych o unosie 40 t, umozliwiajg-
cych skladowanie konteneréw w blokach (5 warstw,

6 rzedow),
- 3 wozy wysiegnikowe do pietrzenia kontener6w

oudiwigu45t,

— 1 ukladarka do pustych kontenerdw,
— 14 ciggnikéw i 11 naczep terminalowych,
— 10 ukladarek widtowych o udzwignod 2 do 5,5 t.

Baltycki Terminal Kontenerowy (Baltic Container
Terminal)

Od 2003 roku terminalem zarzgdza ICTSI (Migdzy-
narodowy Operator Terminali Kontenerowych), ktory
uzyskat koncesje przyznang przez wiadze portu w Gdyni,
zezwalajaca na zarzgdzanie terminalem kontenerowym
w Gdyni. Koncesja obejmuje okres 20 lat. ICTSI zakupit
100% Battyckiego Terminalu Kontenerowego (BCT).

Terminal zajmuje nabrzeze przetadunkowe Helski
o diugosci 798 m, glebokosci 11,5 m (konstrukcyjna
13 m). Dysponuje piecioma stanowiskami do obshugi
statkow kontenerowych w systemie lo-lo (lift on-lift o
w tym jednym umozliwiajacym obshige w systemie ro-ro
(roll on-roll off).




Infrastrukture terminalu tworza:

1 rampa uchylna sterowana hydraulicznie do obshigi
statkéw z wyktadanymi pomostami rufowymi ro-ro,
terminal kolejowy z trzema torami o dhugosci 300 m,
przystosowany do jednorazowej obstugi 45 wagonéw
z kontenerami,

bocznica kolejowa z torami zdawczo-odbiorczymi
(6 toréw, kazdy o diugosci 1000 m), przystosowana
do formowania pociggéw kontenerowych,
stanowiska do obstugi samochodéw z kontenerami
i ladunkiem (bramy samochodowe: 5 wjazdowych
1 4 wyjazdowe),

zbiorczo-rozdzielczy magazyn konteneryzacyjny o po-
wierzchni krytej 20 tys. m* (jednorazowa pojemnosé
sktadowa 15 tys. t drobnicy) z ukladem torowym mo-
gacym pomiescic¢ 30 wagonow,

magazyn o powierzchni 1058 m?(pojemnos¢ skiado-
wa wynosi 4800 t), zawierajacy 2 komory uniwersal-
ne, kazda o powierzchni 529 m?,

skiady celne drobnicy o powierzchni 529 m’?,

parking dla pojazdow trasowych (powierzchnia 3 ha—
centrum obshugi kierowcow),

place sktadowe pojazdéw (mozliwosé skladowania
do 6,5 tys. samochodow),

- place skladowe o pojemmodéci 18 tys. TEU w pierw-
szej strefie przeladunkowej,

400 stanowisk dla konteneréw chiodniczych.

Sprzet przeladunkowy, jakim dysponuje terminal:

- 5 suwnic nabrzezowych, w tym 3 o unosie 40 t, jedna
o unosie 60 t oraz jedna o unosie 55 t, zdolne do ob-
shugi statkow o fadownosci do 4 tys. TEU,

- 2 suwnice kolejowe o unosie 35/40 t,

17 suwnic placowych o unosie 30,5/35/40 ¢,

- 2 kontenerowe wozy podsigbierne o udzwigu 40 t,

1 zuraw samobiezny o udzwigu 15 ¢,

- 27 ciggnikéw siodtowych,

- 5 wozéw czolowo-widlowych,

16 wozkéw widlowych o napedzie spalinowym
i elektrycznym,

- 34 naczepy kontenerowe drogowe i terminalowe.
Infrastruktura i wyposazenie terminalu zapewniaja:
réwnoczesng obshuge 5 kontenerowcoéw lub 4 konte-
nerowcow i jednego statku typu ro-ro,

przetadunek do 500 pojazdéw na zmiane,

- zaladunek i rozladunek statkow o ladownosci do
2,5 tys. TEU dziennie.

Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0. 0.
(Maritime Bulk Terminal Gdynia Ltd)

Terminal usytuowany jest przy gléwnym wejéciu do
portu gdynskiego na nabrzezach: Holenderskim, Dus-
skim, Szwedzkim oraz Pirsie Poludniowym. Nabrzeza
majg fgczng dhugosé 1657 m. Terminal posiada bezpg
$rednie polaczenie z systemem komunikacji kolejowej
i drogowej.

W strukturze Portu Gdynia MTMG pelni role termi
nalu uniwersalnego — $wiadczy ushugi przeladunkowe,

skadowania, big-bagowania i sortowania wszelkich la-

dunkéw masowych wystepujgcych w obrocie portowo-

-morskim.
Obshuguje gléwnie takie fadunki, jak: wegiel i koks,

zboza i pasze, siarki, tlenki glinu, kamienie mineralne,

s6d i siarczan potasu, boraks, nawozy, skalen, zlom, cie

kie substancje chemiczne, produkty nafiowe, rudy.
Infrastrukture MTMG tworza:

— place skladowe o powierzchni 74 348 m?,

— 3 magazyny plaskie o facznej powierzchni 15 066 m?,

— czterokomorowy magazyn pyloszczelny o kubaturze
20 tys. m’,

— specjalistyczne stanowisko obslugi chemikaliéw
plynnych,

— parking zewnetrzny na 122 samochody ciezarowe.

Wyposazenie terminalu:

~ 17 zurawi chwytakowo-hakowych o udiwigu 8, 10,
161251,

— 2 samojezdne Zurawie chwytakowo-hakowe o udzwi:
qu24t,

— stacjonarny przenosnik pneumatyczno-mechaniczny,

— kryte urzadzenie do przetadunku zboza z elektronicz-
ng wagg zbiornikows,

— kryty przenosnik tasémowy do zasypu samochod6éw
i wagonow,

— 3 elektroniczne wagi samochodowe, umozliwiajace
wazenie pojazdéw drogowych o masie do 601,

— 2 wagi kolejowe,

— leje zasypowe, fadowarki kolowe, spychacze gasieni-
cowe, ciagniki, przyczepy platformowe i skrzyniowe,
wozki widlowe, samojezdny zuraw hakowy oraz inny
pomocniczy sprzet przeladunkowy.




Baltycka Baza Masowa (The Baltic Bulk Terminal Ltd)

To nowoczesny terminal przeznaczony do przetadun-
ku i przechowywania produktéw chemicznych. W termi-
nalu, polozonym przy nabrzezach Szwedzkim i Wendy,
funkcjonujg dwa samodzielne systemy do obstugi tadun-
kéw plynnych oraz sypkich.

Terminal przeladunkowo-skladowy ladunkéw plyn-
nych o pojemnosci 21 tys. m® przeznaczony jest do eks-
portu roztworu saletrzano-mocznikowego oraz importu
oleju napedowego i oleju opalowego. Dwa stanowiska
dla statkow oraz niezalezne magistrale przetadunko-
we pozwalaja na jednoczesng obsluge dwéch jednostek
z réznym tadunkiem. Trzy zbiomiki umozliwiajg przyj-
mowanie trzech odmiennych typdw towaréw. Pojemna
bocznica kolejowa oraz specjalistyczne stanowisko zala-
dunku cystern samochodowych moga w tym samym cza-
sie obstuzyé 12 cystern kolejowych oraz 4 samochodowe.

Terminal przetadunkowo-skladowy ladunkéw syp-
kich o pojemnosci 65 tys. t przeznaczony jest do obstu-
gi eksportu polskiego siarczanu amonu oraz eksporty,
importu i tranzytu morskiego innych nawozéw sypkich,
takich jak sél potasu, saletrzak czy mocznik. Specjali-
styczne stanowisko roztadunku wagonéw umozliwia ob-
shuge zardwno wagondw samowyladowczych z dolnym
oraz bocznym wysypem, jak i wagonéw typu weglarka.
System wysoko wydajnych przenosnikow tasmowych
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wraz z zaladowarka statkowa pozwala na sprawny roz-
fadunek wagondéw, transport towaru do magazynu oraz
zatadunek statkéw, wagonow lub samochodow.

Przedsiebiorstwo Dalmor SA
Polozone jest w poludniowej czgdci portu w Gdyni
okreslanej jako Port Rybacki. Dalmor zarzadza ok. 2 km
nastepujgcych nabrzeZzy: Rybnym, Angielskim, Islandz-
kim, Kutrowym oraz Prezydenta.
Dziatalnoéé przeladunkowa prowadzona jest na Na-
brzezu Angielskim, wyposazonym w 5 dzwigéw drobni-
cowych, kazdy o udzwigu 3,2-6,3 t.
Firma dysponuje infrastrukturg, ktérg tworza:
— magazyny o regulowanej temperaturze, o lgcznej po-
jemnosci do 5 tys. t, przeznaczone gléwnie do sklado-
wania banandw i owocOw cytrusowych oraz warzyw,
— wielobranzowe chtodnie skladowe o iacznej pojem-
nosci do 12 tys. t, przystosowane do przyjmowania
towaréw gleboko mrozonych, takich jak: dréb, ryby,
migso, maslo, lody spozywcze, warzywa,
— otwarte powierzchnie skladowe zajmujgce 10 tys| m?%
przeznaczone do skiadowania takich towardw, jak
rury, konstrukcje stalowe, drewno.
Waszystkie nabrzeza zaopatrzone sa w wode z sieci
miejskiej oraz energie elektryczna i s3 dostosowang do
cumowania réznych typow statkow.




